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(54) Title: RAIL-ROAD AND RIVER AND MARITIME TRAILER-WAGON-CONTAINER 

(54) Titre: REMORQUE-WAGON-CONTENEUR DE TYPE RAII^ROUTE ET MEME FLUVIAL-MARITIME 




(57) Abstract 

The invention concerns a trailer-wagon-container characterised in that the railway frame (1) supports 2 or 4 railway axles (2), at the 
ends of its sliding buffers (3) and railway attachments (6), comprising grooves for guiding retaining bars (4) and supporting bars (5) of 
one or two road frames (7), held by maintaining bars (8), moved vertically by actuators (9) and maintained in position by supporting bars 
(10), the latter also moved by horizontal actuators (11), the assembly further comprising either a semitrailer fastening catch (12) or a road 
coupling rod (13), frameworks with grooves in the form of steel-rimmed wheels (14) and removable legs (15) for use on a river or at sea 
and movable aerodynamic flaps (16). 



(57) Abreg£ 

Remorque-wagon-conteneur caracteris6 en ce que le chassis (1) ferroviaire supporte 2 ou 4 essieux ferroviaires (2) t a ses extr6mites 
des tampons coulissants (3) et des attaches ferroviaires (6), comprend des rainures de guidage de barres de maintien (4) et de barres de 
soutien (5) d'un ou deux chassis routiers (7), retenus par des barres de maintien (8), se mouvant verticalement a l'aide de v6rins (9) et 
retenu en position par des barres de soutien (10), ces dernieres se mouvant a l'aide de v^rins horizontaux (11), F ensemble comprenant 
dgalement soit un tenon d'attache semi-remorque (12) ou une barre d'attelage routiere (13), des armatures avec mortaise en forme de roues 
ferrees (14) et des pieds amovibles (15) pour 1* utilisation fluviale ou maritime, et des volets a6rodynamiques mobiles (16). 
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Remorque-wagon-conteneur de type rail-route et meme fluvial-maritime. 

La remorque-wagon-conteneur de I' invention est caracterisee par un 
chassis ferroviaire sur lequel sont fixes des essieux ferroviaires ainsi que 
des chassis routiers mobiles en forme de U rigidities par des barres hautes 
05 boulonnees qui a Taide de verins permettent de le soulever et de passer 
ainsi du mode ferroviaire au mode routier. 

Cette invention entre dans le domaine des materiels multimodaux de 
transport des marchandises qui se developpent de plus en plus dans le do- 
maine rail-route et peut egalement etre utilisee dans les domaines fluviaux 
et maritime. 

10 Par rapport aux materiels deja existant et ayant fait I'objet de brevets, 

Tinvention se differencie par le fait qu'eile ne necessite pas de manutention 
entre deux entites specifiques routiere et ferroviaire comme le brevet FER- 
ROSUD n° EP-A-0 265 398. 

D'autre part ce n'est pas Tessieu ou le chassis ferroviaire qui est mobi- 
15 le comme le brevet TOWNSEND n° US-A-2 482 564, mais le chassis routier. 
Suivant une autre caracteristique de Tinvention, le chassis ferroviaire 
comprend deux longerons verticaux relies dans leur partie haute et basse par 
des traverses horizontales ainsi que des traverses de rigidification verticales, 
longerons et traverses servant de soutien a differents accessoires qui seront 
20 decrits ci-dessous. 

Suivant une autre caracteristique de Tinvention, les longerons sont plus 
ou moins hauts selon qu'ils soutiennent un essieu ferre, un chassis routier, et 
aux extremites, dont Tune reposera en configuration routiere sur un tracteur. 
Suivant une autre caracteristique de Tinvention, aux extremites du chas- 
25 sis ferroviaire sont fixes les accessoires suivants: 

- 2 tampons retractables sur verins 

- un attelage ferroviaire retractable traditionnel manuel ou un atte- 
lage de type automatique 

Suivant une autre caracteristique de Tinvention, au droit des chassis 
30 routiers se trouvent decoupes dans les longerons du chassis ferroviaire des 
rainures ouvertes verticales et horizontales permettant respectivement le gui- 
dage des barres hautes des chassis routiers et des tenons de soutien de ces 
barres. 

Suivant une autre caracteristique de Tinvention est fixe sous la traverse 
35 horizontale basse d'extremite le tenon d'attache type semi-remorque. 

Suivant une autre caracteristique de Tinvention, sur le chassis chassis 
ferroviaire est fixe un plateau soutenant a ses extremites paralleles aux longe- 
rons au moyen de gonds des volets pleins mobiles permettant d'ameliorer 
Taerodynamisme de Tinvention. 



I 



WO 99/01304 PCT/FR97/01199 



2 



Suivant une autre caracteristique de I'invention seront fixe sur le chassis 
ferroviaire des essieux ferroviaires suspendus grace a un systeme deja exis- 
tant permettant aux essieux de pivoter legerement 

Suivant une autre caracteristique de I'invention, un ou deux chassis rou- 
05 tier de forme principale en U sont glisses autour du chassis ferroviaire puis 
retenu par des barres horizontals filtees a leurs extremites, enfilees dans les 
rainures specifiques deja decrites des longerons puis boulonnees. 

Suivant une autre caracteristique de I'invention, la partie basse horizon- 
tale du chassis routier et la partie haute du chassis ferroviaire seront liees par 
10 un ou deux verins mecanique(s) ou hydrauliques boulonne(s) a I'aide de pla- 
tines a chaque extremite. 

Suivant une autre caracteristique de I'invention, de chaque cote du 
chassis routier seront fixe avec une suspension independante et egalement 
autodirectionnelle deux roues routieres comprenant une jante et un pneu 
1 5 poses sur un moyeu. 

Suivant une autre caracteristique de ('invention, il sera pose de part et 
d'autre du chassis routier un ensemble comprenant une barre avec a ces 
extremites deux tenons qui coulissent dans la rainure horizontale des longe- 
rons pour permettre de coincer les barres de soutien du chassis routier, cette 
20 barre etant actionne par un verin. 

Suivant une autre caracteristique de ('invention, la barre a tenons de 
soutien peut egalement coulisse le long du longeron sans le rainurage mais 
sur des giissieres posees contre les longerons. 

La description precedente concerne le fonctionnement des elements 
25 permettant le passage de I'invention de la position ferree a la position routiere. 

La suite de la description montre les differents accessoires complemen- 
taires de I'invention ayant d'autres fonctions. 

Suivant une autre caracteristique de I'invention, elle comporte aux extre- 
mites du chassis ferroviaire des tampons retractables sur verins ainsi que des 
30 attaches ferroviaires classiques retractables a accouplement manuel ou a leur 
place un attelage automatique ferroviaire. 

Suivant une autre caracteristique de ('invention, elle comporte sous ce 
meme chassis ferroviaire soit un tenon d'attache pour semi-remorque, soit un 
attelage telescopique retractable. 
35 Enfin, pour retenir i'invention sur les portes-conteneurs fluviaux ou mari- 

times, I'invention comporte des armatures avec des mortaises en forme des 
roues ferrees ainsi que des pieds amovibles permettant la jonction avec des 
conteneurs classiques. 
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Les dessins annexes illustrent I'invention: ils montrent les deux modeles 
principaux de I'invention a deux ou quatres essieux ferroviaires et routiers 
correspondant aux conteneurs normalises respectivement de 20 et 40 pieds. 

05 La figure 1 montre une axonometrie du modele a 2 X 2 essieux en position 
ferree 

La figure 2 montre une axonometrie du modele a 2 X 2 essieux en position 
routiere 

10 

La figure 3 montre une axonometrie du modele a 4 X 4 essieux en position 
ferree 

La figure 4 montre une axonometrie du modele a 4 X 4 essieux en position 
15 routiere 

La figure 5 montre en axonometrie 2 modeles a 2 X 2 essieux superposes en 
position fluviale et maritime 

20 La figure 6 montre en axonometrie 2 modeles a 4 X 4 essieux superposes en 
position fluviale et maritime 

La figure 7 montre en axonometrie le chassis ferroviaire et les chassis routiers 
sur le modele a 4 X 4 essieux 

25 

La figure 8 montre en axonometrie 3 positions du chassis routier, position 
routiere (8A) t position intermediate en cours de montee (8B) et position ferree 
(8C) 

30 La figure 9 est la coupe sur les chassis ferroviaire et routier 

Ces differentes figures montrent les differents elements de ['invention et 
les principes de fonctionnement. 

35 La suite de la description correspond a ces differents croquis. 

L'invention est representee a titre non limitatif sur ces differents croquis 
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La presente invention a pour objectif la realisation d'une remorque-wa- 
gon-conteneur ne necessitant pas la manipulation d'aucune piece pour le 
passage du mode de roulement ferroviaire au mode de roulement routier. 
En outre, I'invention ne necessite pas egalement I'usage d'un engin de 
05 transbordement de type grue pour le passage entre ces deux modes, les 
elements la composant la rendant autonome, 

L'invention se base sur un chassis ferroviaire (1) compose de deux 
longerons de differentes hauteurs sur I'ensembte de leur longueur relies par 
des traverses verticales et horizontals de raidissement. (voir figure 7) 
10 Sur ce chassis sont fixes a I'aide d'elements de suspension specifique 

des essieux ferres (2) au nombre de 2 ou 4 selon que ('invention a une dimen- 
sion d'environ 20 ou 40 pieds: ce nombre d'essieux doit permettre le trans- 
port d'une charge maximale ne depassant pas 17 tonnes par essieu. 

A chaque extremite de Tinvention sont poses sur une traverse verticale 
15 perpendiculaire aux longerons des tampons mobiles (3) sur verins devant 
assurer la securite de Tattelage lorsque celui-ci est de type a mise en place 
manuel et coulissant (6) et de ce fait egalement mobile: dans le cas d'un 
attelage automatique, ces tampons ne sont pas absolument necessaire, 
Au droit des chassis routiers seront realisees des rainures de guidage 
20 verticales (4) qui permettent de faire couiisser verticalement les barres de 
maintien (8) du chassis routier en nombre de 2 ou 3 selon les necessites de- 
coulant des calculs de resistance, (voir egalement figures 8A, 8B et 8C) 

Selon la technique retenu il y aura egalement des rainures de guidage 
horizontals (5) pour permettre le coulissement des barres et tenons de sou- 
25 tien (10) des barres de maintien des chassis routiers: ces rainures peuvent 
egalement etre remplacee par des cornieres attachees aux longerons. 

Le chassis routier mobile (7) se compose de 4 longerons verticaux en- 
serant respectivement par paires les longerons principaux du chassis ferro- 
viaire soude sur un longeron horizontal bas et contrevente par les barres de 
30 maintien (8) filetees et fixees par boulonnage a travers les rainures verticales 
(4): leur mobilite verticale est assuree par un ou deux verins (9) fixe au longe- 
ron bas de ce chassis routier et a une traverse haute horizontal du chassis 
ferroviaire. 

Ce sont les verins (9) qui permettent de passer du mode ferroviaire au 
35 mode routier en soulevant au-dessus ou en deposant I'ensemble de ('invention 
au niveau des rails ferroviaires, les chassis routiers pouvant se deplacer verti- 
calement sur une distance d^nviron 40 a 50 centimetres: les trois niveaux 
principaux du deplacement sont montre dans les figures 8A, 8B et 8C. 
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L* invention selon ces deux modeles principaux est representee en posi- 
tion ferree dans les figures 1 et 3 et en position routiere dans les figures 2 et 4, 
ces figures permettant egalement de voir tes differentes positions des acces- 
soires selon ces positions. 

05 Dans les deux positions les chassis routiers sont reterius en plus de Tac- 

tion des verins par des barres de soutien (10) qui coulissent en arriere pour 
permettre le deplacement vertical de ces chassis routiers a I'aide de petits 
verins (1 1 ).(voir figures 7, 8A, 8B et 8C). 

Pour permettre I'utilisation routiere le modele a 20 pieds necessite un 

10 attelage routier retractable (13) (figures 1 et 2) lui permettant de fonctionner 
comme une remorque derriere un camion tracteur. 

Le modele a 40 pieds pourra etre utilise comme une semi-remorque — 
grace au tenon d'attache (12) et au relevement des volets aerodynamiques 
(16) sur i'extremite correspondante (figures 3, 4 et 7). 

15 ^invention a egalement ete prevue pour une utilisation sur les porte- 

conteneurs fluviaux et maritimes, il est prevu dans ce cas de rajouter en toi- 
ture deux rails avec mortaise au forme des roues ferrees (14) ainsi que des - 
pieds amovibles de jonction (1 5) (voir figures 5 et 6). 

Ces derniers pieds peuvent etre de deux dimensions selon que la jonc- • 

20 tion se fait avec une remorque identique a Tinvention ou avec un conteneur - 
classique. 

Dans ce dernier cas, il est egalement prevu la possibility de fixer sur les 
roues ferrees des rails separes identiques au modele 14 a Taide de tirants re- 
tenus a des crochets fixes sur le chassis ou le plateau ferroviaire. 
25 Les figures 5 et 6 montrent respectivement les modeles de 20 et 40 

pieds dans une position de superposition dans un porte-conteneur de type 
fluvial ou maritime. 
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REVENDICATIONS 



1 ) Remorque-wagon-conteneur de type rail-route et egalement fluvial 
et maritime, caracterisee en ce que le chassis ferroviaire (1) supportent les 
essieux ferroviaires (2) au nombre de 2 ou 4 ainsi qu'un ou deux chassis 
routiers (7) mobiles qui a I'aide de verins verticaux (9) lui permettent de se 

05 soulever pour le faire passer du mode ferroviaire au mode routier. 

2) Remorque-wagon-conteneur conforme a la revendication 1 , carac- 
terisee en ce que le chassis ferroviaire (1 ) se compose de longerons et de 
traverses verticales et horizontales supportant des elements mobiles a ses 
extremites tel que des tampons (3) pour I'usage ferroviaire et des attaches 

10 coulissantes a maniement manuel ou des attelages automatiques (6) qui 
seront utilises en mode ferroviaire lorsque les chassis routiers (7) seront en 
position haute. 

3) Remorque-wagon-conteneur conforme a la revendication 1 , carac- 
terisee par un chassis routier en forme de U (7) au nombre d'un ou de deux 
comprenant 4 longerons verticaux soudes a un longeron horizontal bas en- 

15 cadrant par paire les deux longerons du chassis ferroviaire, relies dans leur 
partie haute par des barres de maintien filetees et boulonnees (8) qui coulis- 
sent dans des rainures verticales (4) decoupees dans les longerons verticaux 
du chassis ferroviaires, ces chassis supportant chacun 4 roues routieres a 
pneus liees par un systeme de bras et de suspension leur permettant d'etre 

20 autodirectionnelles. 

4) Remorque-wagon-conteneur conforme a I'une quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterisee par des barres de soutien a tenons 
(10) mobiles grace a des verins horizontaux (11) coulissant le long de rainures 
horizontales de guidage (5) ou des glissieres permettant de bloquer alternati- 

25 vement en position haute ou basse les barres de maintien (8) du ou des 
chassis routiers (7). 

5) Remorque-wagon-conteneur conforme a Tune quelconque des re- 
vendication precedentes, caracterisee par un ou deux verins (9) attaches 
respectivement au longeron bas du chassis routier (7) et a une traverse ho- 

30 rizontale haute du chassis ferroviaire (1 ) qui permettent de soulever I'ensem- 
ble et lui permettre de rouler alternativement sur les roues ferrees et des rails 
ou sur les pneus sur la route. 

6) Remorque-wagon-conteneur conforme a I'une quelconque des re- 
vendication precedentes, caracterisee en ce que le modele a environ 20 
pieds comprend un attelage routier retractable (13) lui permettant d'etre 

35 attache en position route a n'importe quel camion tracteur et en ce que le 
modele d'environ 40 pieds comprend un tenon d'attache pour semi-remor- 
que (12) compatible avec les plateaux des tracteurs routiers. 
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7) Remorque-wagon-conteneur conforme a Tune quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterisee en ce que des volets aerodynamiques 
(16) mobiles au moyen de gond sont releves a I'extremite comprenant le 
tenon d' attache pour tracteur semi-remorque (12) en position route et en ge- 

05 neral lors de I'entretien ou le depannage des organes composant ('ensemble, 

8) Remorque-wagon-conteneur conforme a Tune quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterisee en ce que la partie haute du toit 
comporte des armatures avec mortaise en forme de roue ferree (14) permet- 
tant de superposer les unes sur les autres les remorques-wagon-conteneur 

10 dans les portes-conteneurs fluviaux et maritimes et a chaque extremite des 
pieds amovibles de jonction (15) dont la longueur sera differente au cas 
d'une jonction avec un conteneur classique, dans ce cas une armature (14) ^ 
amovible complementaire etant fixee pour la protection des roues ferrees. 

15 
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